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Editorial Action et convivialité a TVD

Nous ouvrons ce numéro en vous
présentant les actions sur le terrain de
notre association. Nous avons dépassé
les 160 vélos marqués depuis le début
de I’année 2019, ce qui est un signe de
la motivation pour faire du vélo. Lors
de ces séances de marquage vélo,
notons un retour positif des cyclistes,
sur les nouveaux morceaux de pistes
cyclables, mais toujours un sentiment
d’insécurité sur le fait du manque de
continuité de ces pistes en particulier
dans la traversée de Toulon (rappel :
une vraie piste cyclable est en site
séparé de la voie automobile). TVD
vient d’inaugurer le trongon de piste
cyclable de 300m qui manquait entre
La Garde et Le Pradet (voir photo). @
Nous serons présents a « Tamaris pour tous ! », dimanche 13 octobre a la Seyne-Sur-Mer de 11h00 a
17h00 sur la Corniche de Tamaris.

La voie du coté mer sera réservée de 11h a 17h pour les vélos, les VAE, les trottinettes et autres engins a
roues ou roulettes. Le trottoir reviendra aux piétons et personnes a mobilité réduite comme il se doit.
TVD tiendra son stand d’information et fera une opération de marquage bicycode de 11h a 12h30 et de 14h
a 17h.

Cette journée sera un test car le but premier est de pouvoir pérenniser le concept d’une journée apaisée tous
les dimanches de 1I’année, dans le cadre d’un simple plan de circulation.

Nous espérons que ces expériences permettront d’envisager un avenir apaisé pour la corniche de Tamaris.
Le projet de requalification de la corniche de Tamaris est prévu par la Métropole. « Tamaris pour tous » sera
I’occasion d’engager la concertation pour définir la meilleure réalisation possible.

Maurice Franceschi, président TVD

Toulon Var Déplacements, 24 rue Paul Lendrin c/o « café culture », 83000 Toulon

Courriel : tvdeplacements@gmail.com Tel : 06 18 16 3127 - site : https://toulon-var-deplacements.fr pl




La randonnée a vélo, PLUS BELLE LA VOIE 2019,

organisée par ’AF3V s’est déroulée du 6 au 13 septembre en 8 étapes de Saint Laurent du Var
aux Saintes Maries de la mer sur la future véloroute V65 ou voie du littoral Méditerranée

Nimes \ i Cavailion Manpique
Tarascon  SntReémy: {
’ ,de-Frovence

Vergé‘ze-gare

i \\
flier
\ /
= “ 5.

Stes-Maries
dec-la-Mcr

=

Cette randonnée militante a pour but de faire évoluer les tracés déja existants en partie, mais
qui demandent a étre nettement améliorés, afin de développer les déplacements a vélo pour le
tourisme vert mais €galement pour les déplacements au quotidien. Nous avons eu
d’excellents contacts avec les €lus de la communauté de communes de Fayence et le conseil
départemental des Alpes Maritimes, avec de superbes projets de réhabilitation d’anciennes
voies ferrées et viaducs en pistes cyclables.

14 T : )
Toute la troupe au-dessus du lac de St Cassien
Nous avons traversé I’Estérel dans la partie de la terrible catastrophe du barrage de Malpasset ;
aujourd’hui cette traversée sur piste de terre est magnifique, mais demande a étre un peu aménagée
pour étre cyclable. La traversée du domaine du Rayol Canadel, partie sublime, devrait étre rénovée
trés prochainement. La journée du 10 septembre que nous avions préparée pour rencontrer les élus de
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TPM, les maires de La Seyne et de Six-Fours a dii étre annulée par une pluie diluvienne tout ce jour-
1a ! Nous espérons que ce n’est que partie remise. Le lendemain, un certain nombre ont pu apprécier
la piste cyclable du littoral entre Carqueiranne et Toulon. Ont été remarqués : la priorité laissée aux
cyclistes en certains endroits (stop ou balise) et les feux commandés a certaines intersections ;
I’entrée dans Toulon par le centre ancien également. La mairie de La Ciotat, et [’association locale
nous ont accueillis sur le trés beau parvis de I’Eden en bord de mer.

Tout au long du parcours, la nombreuse troupe (plus de 40 personnes) s’est déplacée en file indienne
dans les parties de routes a fort trafic, sans aucune place réservée aux cyclistes. Ce qui n’était pas le
plus agréable, mais le nombre a permis d’imposer des ralentissements aux véhicules et de leur
donner la patience de doubler largement. Peu d’altercations dans 1’ensemble ! Marseille, n’est pas
simple a traverser, mais on admire la beauté de la rade. Enfin, I’arrivée en Camargue, espace
d’environnement protégé inscrit la fin de cette belle échappée.

Belle motivation du Département 06 Projet grandiose :réhabilitation d’un viaduc

Vincente, participante de 1’aventure

Soins ambulatoires : allez-y... sans voiture ? !

=@ 0

Alors que j’évoquais la « ronde » incessante des voitures cherchant vainement a se « poser »sur un parking
saturé, le médecin a donné trés justement la cause de ce probléme :

« les pouvoirs publics(et je rajouterai les établissements de santé eux-mémes) n’ont pas assez de vision
globale de la ville ni de notion d’aménagement du territoire. La politique de santé a mis 1’accent sur les soins
ambulatoires. Il y a donc beaucoup moins d’hospitalisations, mais beaucoup plus de visites dans les
¢tablissements de santé. Certes les habitudes (le tout voiture) ont la vie dure ; mais pourquoi certains
¢tablissements sont aussi peu desservis en bus ? (ex : cliniques du Cap d’Or a La Seyne, clinique des Fleurs
a Ollioules... ) : Lignes a plus de 20 mn de fréquence , pas de systéme « appelbus » ou de navette !

Le résultat : trop de voitures tournant sans cesse a la recherche d’une place, perte de temps, pollution, ... et
« pression » du tout-voiture aidant, on sacrifie d’abord les arbres du parking puis les espaces verts
avoisinants ... pour agrandir les parkings, dans une fuite en avant destructrice de la nature !

11 faut absolument que dans le cadre du PDU par exemple, et sur la base des « flux » ou trafics constatés, les
¢tablissements de santé soient mieux desservis par les transports en commun...et les modes actifs (marche et
vélo) pour qu’un jour trés prochain, puisse se vérifier le slogan un peu étymologique :

“soins ambulatoires, allez - y a pied, ¢’est meilleur pour la santé !»

Jean-Jacques Haure-Placé
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BAROMETRE
DES VILLESXA\

CYCLABLES /™ ®

La FUB, Fédération francaise des usagers de la bicyclette, lance la seconde édition de ’enquéte nationale
« Baromeétre Parlons vélo des villes cyclables 2019 ».( apreés celle de fin 2017 ) I’Enquéte est ouverte
Jjusqu’au 30 novembre !

La FUB invite donc les citoyens, cyclistes ou non, quel que soit leur territoire, a répondre massivement a
cette enquéte, afin de mettre pour la premiere fois le sujet « vélo deplacement » au ceeur des débats des
¢élections municipales et de faire le « bilan vélo » de la mandature en cours... »

Un classement des villes cyclables... et un suivi des évolutions

Si le classement et les podiums par catégorie sont tres attendus, tant par les cyclistes que par les
municipalités, le principal objectif de I’enquéte est de mesurer [’évolution de la cyclabilité territoire par
territoire. Au-dela de la note globale, il sera donc possible d’identifier les points qui ont connu le plus
d’avancées et ceux a améliorer en priorité.

Par ailleurs, le module de cartographie - la grande nouveauté de cette édition - permettra aux usagers de
remonter leurs priorités : les axes a aménager et les points noirs a résorber.

Meéthodologie de ’enquéte

Le barometre Parlons vélo des villes cyclables 2019 est la plus grande enquéte jamais conduite en France
aupres des usagers du vélo : 113 009 réponses ont été recueillies au niveau national lors de la premiere
édition en 2017.

Le barometre Parlons vélo des villes cyclables 2019 est disponible en ligne sur www.parlons-velo.fr du 9
septembre jusqu’au 30 novembre 2019.

Cette enquéte s’ adresse a tous les cyclistes de France, ou celles et ceux qui révent de le devenir. Elle
comporte une série de questions classées en cinq catégories :

9 o) (2

ressenti sécurité confort importance stationnement
général du vélo et services

B
Vous savez, et comme nous, déplorez que la politique cyclable des collectivités varoises soit inadaptée, bien
trop timide, quand elle n’est pas inexistante ! Pour mémoire, la part modale du vélo dans les déplacements
sur I’agglomération TPM ne dépasse pas1% quand la moyenne nationale est de 3% !
Répondre MASSIVEMENT a cette enquéte ici dans nos territoires si mal équipés est donc encore plus
NECESSAIRE que partout ailleurs ! Cela peut vraiment contribuer a faire bouger les choses !
La FUB a fix¢ a 1% de la population de chaque commune la « cible » utile de participation : ce seuil est un
objectif qui donnerait encore plus de validité aux résultats tant en terme de mobilisation, donc de
représentativit¢ que de richesse de 1’éventail des réponses !
Exemple, il faudrait que 600 seynois, CYCLISTES OU NON CYCLISTES répondent a 1’enquéte !
Car on sait que bon nombre d’entre nous n’utilisent pas leur vélo pour des raisons de sécurité, de crainte de
vol, d’impossibilité de stationner...
Comme le dit la FUB, les prochaines échéances municipales vont constituer un double enjeu : faire un bilan
des réalisations (? !) et soumettre nos propositions aux candidats, en les confrontant a leurs projets !
Plus nous serons nombreux a faire entendre notre voix, et plus cette enquéte aura de poids pour I’avenir des
déplacements a vélo !
Pour participer a I’enquéte : www.parlons-velo.fr
Pour suivre en direct la participation de votre commune a cette enquéte :
https://public.tableau.com/profile/fub4080#!/vizhome/shared/ DHXDZPY 67
Les résultats du barometre Parlons vélo des villes cyclables 2019 seront rendus publics a [’occasion
du 20éme congres de la FUB a Bordeaux les 6 et 7 février 2020.

Jean-Jacques Haure-Placé d’aprés un article de la FUB.
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Pdle d’Echanges Multimodal de La Seyne-sur-Mer
et Transport en Commun en Site Propre

Le Transport en Commun en Site Propre, TCSP, un
projet de longue date de 1I’agglomération de Toulon.

1) Tracé : avant 2000 Le SITCAT avait défini quelle
serait la premicre ligne de TCSP, selon un tracé
desservant Le Pradet, La Garde, La Valette, Toulon,
Ollioules, La Seyne et St Mandrier (Pin Rolland).

En 2000 et 2005, ce n’étaient plus des promesses mais
des décisions avec Déclarations d’Utilité Publique pour
une ligne de tramway.

| Phass |
g = Phase2 ” 'xm
2) un raccordement routier a La Seyne ! Schéma des fréquentations prévues
En 2005, en annexe de la déclaration d’utilité publique du TCSP fut prévu un raccordement routier, de
I’avenue Brun jusqu’au chemin de Lagoubran (voir ci-dessous) ceci en méconnaissance :
a) du passage en zone inondable du TCSP sous le pont rail.
En effet, en 2005, Le risque d’inondation sous le pont n’a pas été pris en compte; en particulier avec sa
conséquence d’interruption de service du TCSP entre les deux plus grandes villes du Var (cela est
d’autant plus grave avec un BHNS qui n’a pas de possibilité¢ de retournement).
b) de la «loi littoral » qui interdisait et interdit la localisation d’une nouvelle route de transit (Ollioules-
La Seyne) a moins de 2000 m du rivage (Art1c1e L121-6 Code de 1 Urbamsme)
¢) de I’objectif de diminution du »
trafic automobile.

I Route TCSP

C’est cette nouvelle route de transit
que la Métropole de Toulon voudrait
réaliser en la faisant passer, avec le
TCSP, sous le pont rail inondable.

Dans ce projet de pole d’échange
multimodal, Toulon Var
Déplacements est favorable aux
parkings vélos et voitures, au
giratoire devant la gare qui
améliorera la desserte en transport en

commun et covoiturage, au passage Pole d echange Multlmodal de La Seyne

du TCSP en provenance de la pyrotechnie (comme le propose le comité des usagers de déplacements de La
Seyne, voir ci-dessous). Par contre nous estimons que la création d’une nouvelle route, de plus en zone
inondable, est contraire aux objectifs de diminution de I’utilisation de la voiture et du développement durable.

La proposition de tracé en 2015 du Comité des Usagers des Déplacements de L.a Seyne, permet d’éviter
la zone inondable du pont rail et de gagner 6 mn sur le trajet entre les deux plus grandes villes du Var.
Cette propostion est cohérente avec un shéma TCSP comprenant des branches aux extrémités
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La Navette RER de I’aire Toulonnaise

Dans le cadre de la concertation Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur, les phases 1 et 2 donnent priorité a la
desserte de proximité. Dans ces 2 phases un projet de navette toulonnaise va étre mis en place qui permettrait
une desserte allant jusqu’a une
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4/ LaCrau et création de voies en gare s
: ,, correctement ’est de
I’agglomération jusqu’a Hyeres
et Carnoules, par contre le refus
o i R des communes d’ Ollioules-
Sanary et Bandol de créer un terminus réduirait a limiter a 1’Ouest la desserte a La Seyne. Alors que le projet
primitif de 2001 prévoyait un terminal a Saint Cyr, la SNCF réseau n’a pas étudié cette possibilité. Cela est dii
au fait que c’est I’agglomération de Toulon qui est le parent pauvre financierement des phases 1 et 2. En effet
alors que le Budget de ces 2 premiéres phases est de 3,4 milliards d’€, le Var n’obtient que 184 million d’€,
soit 5% !

Un historique de 2™ «serpent de mer» toulonnais (le 1" étant le tramway) s'avére trés instructif.
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En effet dés 2001 la SNCF avait réalis¢ une étude intitulée «Vers un réseau de desserte ferroviaire de type
RER pour l'aire toulonnaisey, qui prévoyait a 1'horizon 2010 :

- un terminus ouest & St Cyr sur Mer ; - la création d'une 3éme voie partout ou elle était réalisable;

- la réouverture de la ligne Carnoules — Gardanne; - le réouverture de la gare de La Farléde;

- la création de haltes a 1'Escaillon et a Sainte Musse; - un tram/train entre Hyeres, 1'aéroport et Les Salins
d'Hyeres.

Une seconde étude, réalisée par Réseau Ferré de France en 2004, concernait la possibilité d'insérer une
troisiéme, voire une quatriéme, voie dans la traversée de l'agglomération, entre Ollioules-Sanary et La
Pauline, concluait a la faisabilité d'une troisiéme voie sans difficultés techniques

Nous réclamons, outre le franchissement de La Pauline prévu en phase 1 du projet, la réalisation au cours de
la phase 2 de plusieurs nouvelles infrastructures indispensables pour aboutir a un systéme ferroviaire robuste
et attractif, conduisant a une véritable désaturation du nceud ferroviaire toulonnais, et non pas a l'ersatz de
service «au rabais» prévu par le projet actuel.

Nous estimons ainsi indispensables au cours de cette phase 2 :

— la construction d'une troisiéme voie entre Ollioules-Sanary et La Pauline (cott estimé actuel 500
millions d'euros), qui permettra d'une part de reporter le terminus ouest a Saint Cyr et d'autre part de
créer la halte de 1'Escaillon;

— la construction d'une voie d'évitement en gare de La Crau (cott estimé 5 millions d'euros), afin de
faire circuler ; un train toutes les 20 minutes entre La Pauline et Hy¢eres;

— la remise en service de la voie ferrée reliant Hyéres a son aéroport (coiit estimé¢ 60 millions
d'euros), permettant le prolongement de certains trains pour desservir cet aéroport;

— la réouverture de la gare de La Farléde (colt estimé 2 millions d'euros), qui dessert une zone tres
urbanisée;

— et enfin 'agrandissement de la gare de Toulon centre, avec création d'une sixiéme voie a quai,
indispensable pour gérer l'augmentation importante du trafic prévisible dans la décennie a venir, et
réalisation d'un accés vers le nord de la ville qui manque cruellement, facilitant ainsi l'acces a cette
gare pour tous les habitants situés au nord de la voie ferrée (colt estimé 300 millions d'euros).
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La rueée,
on Partage toulon var déplacements

Bulletin d’information de I’association>
N°84 avril - juin 2019.

Droits des piétons, des cyclistes, des usagers des transports en commun.

Editorial Cohérence floue

La concertation pour le Schéma de Cohérence territoriale de Provence
Meéditerranée est close. Une enquéte publique pour le valider aura bientot
lieu.

Aprés analyse Toulon Var

. Déplacements conclue que les

| objectifs sont trop flous en

~ matiére de déplacements. Une

~ suite de bonnes intentions mais
aucun objectif précis pour
réduire la part de I’automobile et
pour atteindre les niveaux de
pollution et de gaz a effet de
serre fixés par I’état et I’Europe.
La desserte en capacité des zones
d’activité par les Transports en
Commun et les pistes cyclables
ne sont pas évaluées, par manque
d’enquéte récente de flux de
déplacements (la derniére date de
2008).

Les projets de Transport en Commun en Site Propre et de tramway du Scot 2008 ont été supprimés. Le
tracé du TCSP n’apparait plus explicitement. On trouve un enchevétrement flou de « lhns », dont la
définition est elle-méme floue. Pas de projet d’acces nord a la gare de Toulon. Par ou passe le site
propre qui doit relier les 2 poles universitaires (promis pour 2010 !) ? Par ou passe le site propre entre
Toulon et La Seyne ? Le Pradet et Carqueiranne ne sont pas desservies par des lignes essentielles
(fréquence 20mn). Les objectifs rails de troisieme voie ferrée entre La Garde et Sanary et de Ligne
Nouvelle ne sont pas explicités. Pourquoi n’intégre-t-on pas le projet de Véloroute du littoral V65
(voir p6).
Dans 1’¢tat actuel ce document de projet flou de SCOT permet de faire peu et n’importe quoi. Une
copie a revoir en tenant compte des avis donnés pendant la concertation.

Maurice Franceschi, président TVD

Toulon Var Déplacements 24 rue Paul Lendrin /o « café culture », 83000 Toulon

|C0urriel : tvdep@laposte.net - Tel : 06 18 16 3127 - site ¢ https://toulon-var-deplacements.fr] pl




Le coche de la Métropole tarde a s’ébranler
On nous promet a Toulon un grand bond v

en avant pour les modes actifs mais pas
avant 2 ou 3 ans trois ans, le temps de
terminer des études, mais aucun calendrier
n’est avancé. (Yannick Chenevard,var
matin du 5 octobre 2018)

Pendant ce temps Nice et Marseille qui
¢taient aussi dans le gruppetto des lanternes
rouges dans le classement du barometre
des villes cyclables, multiplient les
annonces.

A Marseille la Métropole élabore un
véritable plan vélo dans lequel la Corniche

FAERTO e NE ‘ =
) s oo A MY E MAIRE S
Kennedy donnera sa place aux cyclistes P gpg ALLEIFHSON

d’ic1 2022, et annonce son ambition de i C YCLABLE

doubler le nombre d’utilisateurs de vélos il e .

d’ici a 2024 avec un financement de 60
millions d’euros sur cing ans ! La
collaboration avec les usagers est devenue
réalité, la nouvelle Présidente de la
Métropole ayant apporté un changement de
vision apprécié par les associations et
collectifs de cyclistes.

Nice aussi dévoile son plan vélo a I’horizon 2020. La municipalité va profiter de 'arrivée
de la ligne 2 du tramway pour transformer 10 km de couloirs de bus en piste cyclable. Des
vélos et trottinettes €lectriques seront aussi mis a la disposition des Nigois.

Dans le méme temps a Toulon les cyclistes sont a la peine, ils multiplient les questions au
Président de la Métropole, elles restent sans réponse :

-A quelle date seront mis a disposition les 4 box de 40 places vélos sécurisées promis pour
2019 ?

-Qu’en est-il de I’avancée du PDU ? De son comité de suivi ?

Quels sont les itinéraires du schéma directeur cyclables qui ont €té identifiés ? Ou en est
l'itinéraire La Seyne/Ollioules ?

Avez-vous monté un dossier pour obtenir un financement national dans le cadre du plan
vélo ? Quels services la maison de la mobilité proposera-t-elle pour les modes actifs?

La liaison du Passage de la Corderie a la rue Pierre Semard est toujours attendue avec
impatience, elle fait partie du plan B pour traverser la ville a vélo. Avez-vous des délais ?
I1s insistent sur la nécessité d’attribuer la voie express (qui n'est pas indispensable a
I'écoulement du trafic routier) aux modes actifs.

Bref, les animateurs du collectif pour 1’essor du vélo a Toulon piquent I’un, piquent 1’autre,
prennent part aux affaires, mais ils craignent moins chanceux que la mouche du coche

d’étre chassés sans méme avoir vu le coche s’ébranler.
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L’Assemblée Générale de Toulon Var Déplacements

L’AG TVD du 2 février 2019 a été suivie par la conférence « AIR-CLIMAT- MOBILITE » animée
par Sylvain MERCIER, ingénieur d’AtmoSud.

TVD a réuni son AG le 2 février 2019 a
Toulon, présidée par Maurice

§ FRANCESCHI en présence de Var Matin
pour couvrir I’événement.

Apres les présentations des rapports

{ traditionnels, moral et financier, approuvés a
I’unanimité, le président a remercié les
membres du CA, tous bénévoles, pour leur
implication motivée et ambitieuse dans les
différentes actions menées par I’association
dans le domaine de la mobilité propre
durable et active.

Le rapport d’activité a suivi complété par les
présentations des responsables des 8
commissions : pi€tons, vélos, transports en
commun, trains, environnement, plans (SCoT, PDU) et site internet.

Concernant les déplacements actifs, de nombreux points négatifs ont été relevés dans la métropole
toulonnaise:

La passerelle Toesca, située au niveau de la gare dont 1’acces est fermé depuis aotit 2018 et qui de
plus comporte un seul ascenseur d’un c6té, empéchant toute personne handicapée de la franchir
complétement.

L’¢largissement de 1’autoroute a 3 voies sans passerelle prévue au niveau de La Valette ni entre La
Palasse et Ste Musse, clivant les quartiers de la ville.

Ou encore le PDU de 2016 qui ne définit plus le type de transport en commun prévu et contre
lequel ’association a porté un recours.

Les travaux du boulevard de Strasbourg, en cceur de ville dans lesquels ne sont pas prévus les
dispositifs de ville apaisée que ce soient des plateaux traversants pour les piétons, des bandes
cyclables et un vrai site propre pour le futur transport en commun.

Concernant, le ferroviaire, I’association met I’accent sur 1’absence d’intermodalité réelle entre les
gares et les autres moyens de transport, en particulier avec les horaires concordants des bus.

TVD a plusieurs fers au feu !

L’association soutient la pétition pour le maintien et le développement de la gare SNCF de st
Cyr(actuellement menacée avec des réductions d’horaires de présence ou encore des réductions du
nombre de TER).

Soutient la pétition pour le passage direct a un fuel a 0,1 % de soufre pour tous les bateaux, ferries,
croisieres... et non pas a 3,5% actuels trés polluant.

Les projets pour 2019 s’amoncellent déja avec les participations prévues aux différentes instances
de la région : Groupes de travail PPA, PDU, SCoT, DUP.

Projets de balades mensuelles, avenue de Tamaris avec le collectif « pour I’essor du vélo a
Toulon » et sa féte annuelle en juin avec un pique-nique partagé...
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Conférence qualité de Pair

La conférence organisée a la suite de ’assemblée Générale était ouverte a tous. Sylvain
MERCIER ingénieur d’AtmoSud a présenté I’évolution de la qualité de I’air sur Daire
toulonnaise au cours de ces 10 derniéres années, en rappelant les principaux polluants nocifs pour
la santé et les secteurs responsables de leurs émissions. En paralléle il a montré 1’évolution des
concentrations de gaz carbonique, principal gaz a effet de serre responsable du réchauffement et
déreglement climatiques.
Pour les oxydes d’azote, 66% proviennent du secteur routier et avec les émissions maritimes, ce
chiffre atteint 90%.
Ce qui justifie pleinement I’installation en 2019 d’une station de mesure AtmoSud qui sera située
pres du port. TVD sera associé a ce projet et apprécie cette action qui permettra d’évaluer
I’exposition des populations résidant dans cette zone et directement soumises aux panaches de
fumées des bateaux de croisicre et des ferries.
Pour les particules fines, il a été rappelé que 165000 habitants de TPMsont soumis a des niveaux
supérieurs aux niveaux recommandés par I’OMS (Organisation Mondiale de la sant¢). C’est le
secteur routier qui est le plus incriminé avec 43% des émissions.
L’ozone, polluant secondaire formé a partir des polluants primaires sous 1’action du rayonnement
solaire reste un fléau qui touche 100% de la population dans la zone toulonnaise.
Les émissions des GES sont attribuées a 60 % au secteur routier. Ce constat est préoccupant
car i1l ne montre plus d’améliorations depuis 2014
et méme une légere augmentation. Alors que
' 1’objectif est une réduction globale des émissions
14 de 45% en 2030 (objectif fixe par le GIEC). 1l faut
* donc arriver a une économie décarbonée. Ce qui
ne pourra se faire qu’avec une forte montée en
N puissance des ENR dans notre région.
# Dec nombreuses questions et observations ont fusé
"1 dans la salle démontrant I’intérét pour le sujet
traité et les désirs d’agir des participants.
3 vélos et une trottinette €lectrique étaient garés
devant I’entrée ; nous espérons doubler ce parc

I’an prochain avec en plus tous ceux qui auront
~ marché au moins 1km pour nous rejoindre !!
Repas convivial de cloture de la journée ; cette année en musique ! Merci Jean-Luc.

Vincente Chastel
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Attention : traversée de pietons : priorite !

Qui a le statut de « piéton » ?:

-Tout usager a pieds sur un trottoir ou sur
la chausseée.

-Tout usager qui pousse un vélo ou un
cyclomoteur avec ses mains.

-Les usagers handicapés en chaise
roulante ainsi que ceux qui les poussent.
-Par contre, pour Les usagers en
trottinette, skateboard ou rollers, et autres
overboards et monoroues, c’est encore le
flou !

Les droits

Les piétons sont les usagers les plus protégés par leur Code de la route, car ils sont toujours
prioritaires sur la chaussée ! Ainsi, « lorsqu’un piéton s’engage régulierement dans la traversée d’'une
chaussée ou manifeste clairement l'intention de le faire »(_ depuis 16 nov 2010), le conducteur doit
obligatoirement s’arréter pour le laisser passer, en présence ou non d’un passage piéton, méme si
son feu est rouge !

Les devoirs

Avant de traverser la chaussée, le piéton doit s’assurer qu’il peut le faire sans danger, selon la
visibilité, la distance et la vitesse des véhicules. S’il y a un passage piéton a moins de 50
meétres, il doit I'utiliser. Dans le cas contraire, il doit traverser perpendiculairement par rapport
a I'axe de la route. Les piétons doivent respecter la priorité inhérente aux feux de

priorité lorsqu’ils existent.

Les sanctions

Le non-respect des régles de sécurité expose le

Refus de priorité
P piéton a une amende forfaitaire de 4 euros.

au passage piéton

Tout automobiliste qui refusera la priorité a un
piéton est passible d’'une amende de 135 € et de 6
points en moins sur son permis (depuis le 18

.
n
‘ JASRSRE fe 1o septembre 2018) A savoir également, la
s i constatation de cette infraction peut se faire par

simple vidéo-verbalisation.

Moralité, le piéton est TOUJOURS PRIORITAIRE quand il traverse une chaussée,
Mais le bon sens veut que le piéton mette toutes ses chances de son cbté pour « sécuriser sa
traversée » !

Jean-Jacques HAURE-PLACE

A La Seyne, les navettes pour aller au spectacle, ¢ca continue !
Les médiatheques seynoises, en partenariat avec Chateauvallon, proposent cette année encore le transport
gratuit depuis La Seyne ainsi qu’un tarif intéressant pour des spectacles a Chateauvallon et bientot au
Théatre Liberté !
Alors ne prenez pas votre voiture, la planéte vous remercie !
Renseignements aupres des trois médiathéques :
Clos Saint-Louis : 04 94 06 90 95
Andrée Chedid : 04 94 06 93 65
Pierre Caminade : 04 94 06 95 94
Pauline COOPER
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TVD est membre de

1’ Association Frangaise
V¢éloroutes et Voies Vertes
(AF3V).
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Le Var est traversé par 2 projets de Voies Vertes et Véloroutes :
- EV8 qui est réguli¢rement suivi par un comité d’itinéraire bien constitué¢
- V65 (piste cyclable du littoral)

On peut estimer que dans son parcours intégral dans le Var, soit de Saint Cyr (frontiere avec les Bouches
du Rhoéne) a Fréjus, le parcours est réalisé a 70/80% soit en itinéraire partagé, soit en « vraie » piste
cyclable, soit en bordures de route.
Il reste cependant de trés nombreux points « noirs ». Dans son enquéte (en 2016 !!) le journal Var Matin
faisait état de 17 points noirs. Le CD83 avait alors fait part de ses projets d’amélioration.
Depuis, malgré 2 chantiers forts chers a Six Fours et a Hyéres TOUS ces points noirs demeurent. Par
exemple, le cheminement de 3 km entre la cote et le haut du village impose de traverser au moins 6 ou 7
fois la route a grande circulation
En outre au Rayol Canadel le blocage de la voie verte (depuis 5/6 ans) reste en place. Il n’y a aucune
réponse a nos propositions. Pour remettre en état un trongon de 300m, le CD83 (maitre d'oeuvre dans cette
affaire) demanderait 8 Millions d'€, dixit le maire du Rayol Canadel

Jean-Paul Klein (Noster Paca)

Prochains marquages vélos « bicycode » contre le vol

https://toulon-var-deplacements.fr/event/marquages-velos

L’association Toulon Var Déplacements (TVD) organise en partenariat avec
la police municipale de Six Fours une opération de marquage de vélos le

jeudi 4 avril 2019 de 9h00 a 12h00 sur le quai St Pierre au Brusc.

Le Bicycode est le seul dispositif reconnu par I’Etat pour la lutte contre le
vol et le recel de vélos.
Colit du marquage de vélo : 8€, gratuité si vous adhérez a ’association : 15€.

Apporter carte d’identité, 8€, et si possible facture d’achat du vélo.
Inscriptions renseignements au 06 18 16 31 27
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